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Bundesverband CarSharing e.V.

Unsere Mission:

,Ziel des Verbandes und seiner Mitglieder ist es, den Autobestand und Autoverkehr zu vermindern und die
Umweltbelastung durch den motorisierten Individualverkehr zu verringern. Wir fordern CarSharing als Teil
einer ressourcenschonenden und klimaneutralen Mobilitat in enger Zusammenarbeit mit den weiteren

Akteuren des Umweltverbunds.”

Gegriindet: 1998

Mitglieder: 201 (von 243 in D)

Unsere Partner: UITP sovanane WDV Die Verkehrs- VC D Q % Spoiasnczhiene

=, TRANSPORT unternehmen Vobilitat fx Menschen.

bcs

Bundesverband CarSharing



Was ist CarSharing?

CarSharing ist die organisierte, gemeinschaftliche Nutzung von Kraftfahrzeugen.
Die Dienstleistung steht allen offen
Die Nutzung erfolgt auf Grundlage einer Rahmenvereinbarung
Die Fahrzeuge stehen wohnortnahe zur Verfligung

Die Fahrzeuge kdnnen jederzeit gebucht und eigenstandig von den

Kund*innen abgeholt und zurtickgegeben werden.
Die Fahrzeugnutzung wird nach Entfernung und/oder Zeit berechnet.

Kurzzeitnutzungen von einer Stunde sind moglich.
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Welche Formen des CarSharing gibt es?

Stationsbasiert

Das Auto steht wohnortnah auf einem ihm
zugeordneten Parkplatz und wird nach Ende der
Nutzung wieder dort abgestellt.

Free-floating

Das Auto steht innerhalb des Geschaftsbereiches
des Anbieters und wird liber eine App gefunden.
Nach der Nutzung kann das Auto an einem
beliebigen Ort innerhalb des Geschaftsgebietes
abgestellt werden.

Kombiniert

Stationsbasierte und free-floating-Autos sind bei
einem Anbieter mit einem Tarifsystem integriert.
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M a I‘ktﬁ be I‘bliCk (Stand: 01. Januar 2022)

30.200 Fahrzeuge

3.390.000 kund*innen

O35 stidte und Gemeinden

243 Anbieter
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Wo gibt es CarSharing in Bayern?

Anzahl Kommunen | Anteil an allen bayerischen
Gemeindegrdfenklasse mit CarSharing- Kommunen
Angebot
Grol3stadte (> 100.000 Einwohner) 8 100 %
50.001- 100.000 Einwohner 9 100 %
20.000- 50.000 Einwohner 42 74 %
< 20.000 Einwohner 202 10 %
Gesamt 261 13 %

Alle Zahlen mit Stand 01.01.2022
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Herausforderung: Klimaschutz

Anteil der Treibhausgasemissionen nach Sektoren
2019

Abfall und
Landwirtschaft Abwasser Sonstige
8% 5 2%

Energiewirtschaft
31%

Verkehr
20% Industrie
23%

Anmerkung: ohne internationalen Verkehr

Entwicklung der Treibhausgasemissionen
1990-2019

-41,6% Energiewirtschaft
-34,1% I Industrie
0,4% Verkehr

-31,9% Haushalte

Gewerbe, Handel,

7 0,
50,1% Dienstleistung (GHD)

-19,2% I Landwirtschaft
75,3 Abfall und Abwasser
-76,5% N sonstige

-35,1% [ Deutschland

Anmerkung: ohne internationalen Verkehr

Quelle; UBA 2020.
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Deutschlands Klimaziel im Verkehr

Entwicklung der Treibhausgasemissionen des Verkehrs in Deutschland 1990-2019,
Vorjahresschatzung 2020 sowie Jahresemissionsmengen nach Klimaschutzgesetz
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Klimaschutzziele im Verkehr: nur mit einer
Energiewende und einer Verkehrswende

Minderung der Treibhausgasemissionen bis 2045 (Basis: 1990)

+ Verkehrsverlagerung Verkehrs-
+ Verbesserung

Effizienz wende
+ Alternative
Energiewende Kraftstoffe +
im Verkehr Antriebe

« Fdr anspruchsvolle

Klimaschutzziele

im Verkehr missen
Verkehrswende

und Energiewende
Hand-in-Hand gehen.

Eine Energiewende
wird umso teurer, je
mehr Energie der
Transportsektor
benotigt.

Quellen: Darstellung des UBA.



Klima-Ziele im Pkw-Verkehr bis 2045*

.46 %
40 %

der Pkw-Verkehrsleistung muss auf effizientere und

klimaschonende Verkehrsmitteln (ZufuBgehen,

Fahrrad, Bus, Bahn) verlagert werden.

(berechnet auf Basis Pkw-Verkehrsleistung 2010)

des heutigen Pkw-Bestands mussen moglichst wegfallen.

minus 19 Mio. Pkw (berechnet auf Basis Bestand 2021)

*Reduzierungsbedarf laut Szenario ,Green Supreme” des UBA, 2019
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Pkw-Besitz in CarSharing-Haushalten

Private Pkw/1.000 Personen aus Befragten-Haushalten

500
400 Das Umweltbundesamt empfiehlt 150 Pkw pro
1.000 Einwohner*innen fir den
flachensparsamen und klimaneutralen
300 Stadtverkehr der Zukunft.
(UBA, 2017, Die Stadt fiir Morgen)
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Stationsbasiert Kombiniert Free-floating n=184
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Ergebnisse fir CarSharing-Kund*innen in innenstadtnahen Wohngebieten in Stuttgart, Kéln und Frankfurt a.M., STARS 2018
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Entwicklung Autobestand

Nutzer*innen Nutzer*innen Nutzer*innen
Stationsbasiert Kombiniert Free-floating
n =269 n=157 n=190

" Autobestand im Jahr vor Anmeldung m Autobestand jetzt

Ergebnisse flr CarSharing-Kund*innen in innenstadtnahen Wohngebieten in Stuttgart, KéIn und Frankfurt a.M., STARS 2018

() STARS

Shared mobility opporTunities And _ This project has received funding from the Horizon 2020 programme under the grant agreement n°769513 b C S a
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Autofreie Haushalte
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Warum ist CarSharing sinnvoll?
Verkehrsentlastung

i
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i
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Abbildung:

Ein CarSharing-Fahrzeug ersetzt bis
zu 20 private Pkw: Gemessen fiir
stationsbasiertes CarSharing in
innenstadtnahen Wohngebieten.
Ersetzt wurden in 12 Stadten
zwischen 8 und 20 private Pkw pro
CarSharing-Fahrzeug. Quelle: bcs
2016
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Besitz von OPNV-Zeitkarten
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m OPNV-Zeitkartenbesitzer

Ergebnisse flr CarSharing-Kund*innen in innenstadtnahen Wohngebieten in Stuttgart, KéIn und Frankfurt a.M., STARS 2018
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WARUM ist CarSharing sinnvoll?
Anderung das Mobilititsverhaltens

Abbildung:
Subjektiv empfundene
Veranderung des
Mobilitatsverhaltens in
Haushalten, die direkt vor
oder wahrend der
CarSharing-Mitgliedschaft
autofrei geworden sind.
Ergebnisse fir
stationsbasiertes CarSharing
in innenstadtnahen
Wohnquartieren.
Quelle: bcs 2016

fahren seltener Auto nutzen ofter Bus & Bahn

B o

nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn



Was an THG-Emissionen durch CarSharing eingespart
werden kann ...

Laut Abschatzung des Umweltbundesamtes kdnnen

THG-Emissionen durch das CarSharing um 7
bis zu 6,7 Mt CO,e pro Jahr vermindert werden. Abschatzung von THG-

. . . Einsparungen von
Die Einsparungen ergeben sich aus der DU
Ressourceneinsparung durch eingesparte Pkw sowie Instrumenten zu nachhaltigem
durch ein verandertes Mobilitatsverhalten der

v
1 * H rian Antony, Ruth Blanck, Sibylle Braungardt, Veit Birger, Michael Jakob,
a r a rl n g_ u Ze r I n n e n enjamin Kohler, Konstantin Kreye, Kevin Stuber-Rousselle
. eiburg

Umweltbundesamt

. Tempolimit (120 km/h): 6,7 Mt CO,e pro Jahr
. Ende von klimaschadlichen Subventionen: - 6 Mt CO,e pro Jahr
. Pkw-Maut: -5 Mt CO,e pro Jahr
. Starkung der Schiene: -5 Mt CO,e pro Jahr
. Starkung des Umweltverbunds: - 3 Mt CO,e pro Jahr

Umwelt
Bundesamt
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Entwicklung E-Auto-Anteil Bestand
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m Deutschland = CarSharing-Flotte

Quellen: bcs, KBA
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Wann funktioniert CarSharing?

Eigentlich immer ...*

*. ... wenn sich genugend Personen/Haushalte finden, die auf langere Zeit
Fahrzeuge gemeinschatftlich nutzen wollen
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Was selten funktioniert!

(CarSharing-) Autos in die Landschaft stellen
und abwarten, ob Kund*innen kommen

Bundesverband CarSharing



Voraussetzungen fiir erfolgreiches CarSharing

Attraktives OPNV-Angebot
Gute Radverkehrsinfrastruktur X

FuBlaufige Nahversorgung

YV V

Verfugbarkeit (verlassliches Angebot)
Wohnortnahe CarSharing-Stationen (Radius < 400 m)
Stationen und Fahrzeuge sichtbar im 6ffentlichen Raum

YV V V

» Parkraum-Bewirtschaftung
» Push & Pull- MaRRnahmen
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CarSharing erganzt ...

» CarSharing-Nutzer*innen sind multimodal unterwegs

» Die meisten CarSharing-Fahrten beginnen und enden in Wohnortnahe

> Ubliche Wegezwecke fiir CarSharing:

* GrofReinkauf, IKEA, Baumarkt, Gartencenter

 Besuch von Freund*innen/Verwandten in einer anderen Stadt
 Wochenendausflug

 Urlaub

* Bring- und Holdienste (zum Fernverkehr)

* Umzug/Transporte von Giitern

» alltagliche Mobilitatsbediirfnisse kdnnen auch ohne Besitz eines eigenen Pkw einfach und
attraktiv befriedigt werden

bcs
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Weshalb gibt es noch nicht flachendeckend
CarSharing-Angebote?

Bundesverband CarSharing



Besondere Probleme bei der Bereitstellung
des stationsbasierten CarSharing

Mangelhafte Sichtbarkeit im privaten Raum Stellplatz-Knappheit im privaten Raum

g

» To

‘NQR‘B&V’&STST{«DT
\—rg)

JAGSFELI

Beispiel Karlsruhe:
In diesem Kartenausschnitt
fehlen Stellplatze fiir bis zu 500
zusatzliche (!) stationsbasierte
CarSharing-Fahrzeuge.
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RINAHEIM £

@

OBERREUT

BEIERTHEIM

Quelle: Dr. Nicolas Leyva, Landeshauptstadt Stuttgart &R “BULACH

Kurzbefehle 2021 (©2009). Geogle
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Weshalb gibt es noch nicht flachendeckend
CarSharing-Angebote?

Wachstum muss finanziert werden:

* Die Errichtung einer neuen CarSharing-Station in einer Kommune mit bestehendem Angebot
bedeutet Kosten von mindestens 700-800 Euro pro Monat und CarSharing-Fahrzeug Uber einen
Zeitraum von bis zu drei Jahren.

* Diese Kosten mussen durch ertragreichere Stationen in hochverdichteten Gebieten
gegenfinanziert werden.

e Esfehlen sichtbare Stellplatze im 6ffentlichen Raum

* Bisher: Keine offentliche Forderung (aulRer BW, NRW)

Neue Nutzer*innen miissen gefunden werden:

* Mobilitatsroutinen sind langlebig und andern sich nur selten

* Vorbehalte: ,Steht ein Fahrzeug auch dann zur Verfliigung, wenn ich es brauche?“
* Auto-Besitz verspricht mehr ,,Flexibilitat” und ,,Komfort“
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Best-Practice fur die CarSharing-Expansion

Wohnortndhe (400 Meter) In WohnstraBen umsetzbar

"*.:,.p‘-« ~

Tl Velkspark Mariesbery,

Pt e NORNBERG,.
= RN

Hilfestellung: e A3
bcs-Leitfaden zur

Umsetzung des e
CsgG und der gen Sffentlichen
Landesgesetze R

Quelle: Dr. Nicolas Leyva, Landeshauptstadt Stuttgart
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CarSharing-Angebote in (heuen) Quartieren
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Gemeinsame Interessen!

Wohnungswirtschaft mochte attraktives Wohnumfeld bereitstellen,
zugleich hohe Kosten fiir Bau/Bereitstellung von Stellplatzen vermeiden

e  Kommunen mochten lebenswerte Quartiere fordern
und Umweltverbund starken

e CarSharing-Anbieter mochten fir mehr Menschen
ein flachendeckendes wohnortnahes Netz an Stationen
im Offentlichen Raum wie auch auf privaten Flichen dauerhaft
anbieten

Wohnungs-
wirtschaft

> Ideal: Stiadtebauliche Vertrag zwischen den Beteiligten Kommunen

beinhaltet Ausgestaltung des Mobilitatskonzeptes,
Reduzierung des Stellplatzschlissels,
Klarung der Kostenverteilung

bcs

Bundesverband CarSharing



Wesentliche Instrumente:
Stellplatzschlissel und Mobilitatskonzept

* Der Bau und Betrieb neuer Pkw-Stellplatze (Parkdecks, Tiefgaragen, ggf. Ladepunkten) ist
kostenintensiv

* Immobilienunternehmen sind zumeist interessiert, hier Kosten einzusparen

* Hohe Stellplatzschlissel der Kommunen stehen dem zum Teil entgegen (Grund: Reduzierung der
Inanspruchnahme 6ffentlichen Raums)

e Durch Vorlage von Mobilitatskonzepten kdnnen Immobilienbetreiber Kosten reduzieren

» Die Einsparungen diirfen nicht zu Lasten der Kommune sowie der Mobilitdtsdienstleister gehen!
» Die im Mobilitdtskonzept vorgesehenen MalBnahmen miissen langfristig sichergestellt sein!

bcs
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Good Practise-Beispiele fiir nachhaltige
Quartiere

Vaterstetten Oberursel

Siehe Backup-Folien am Ende

aaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaa



~Gefahren” beim Mobilitatskonzept:

* Das CarSharing-Angebot ist liberdimensioniert und auch langfristig nicht eigenwirtschaftlich zu
betreiben
- erfahrene Mobilitdtsdienstleister sollten in einer friihen Planungsphase eng eingebunden
werden. Dies betrifft nicht nur die realistische GroRe des Fuhrparks, sondern auch weitergehende
Anforderungen an Stellplatze und Fahrzeuge (Zuganglichkeit, Sichtbarkeit, Netzempfang,
Ladeinfrastruktur, ...)

* Risiko 100 % -E-CarSharing ab erstem Betriebsjahr
- Hohe Kosten, keine Forderung, sowie Nutzungsvorhalte bei noch Nicht-CarSharing-
Nutzer*innen und E-Fahrzeug-Fahrer*innen gefahrden Umstieg auf , 6ffentliche Pkw* (siehe auch
Backup-Folien), auch hier friihzeitige Einbindung mit erfahrenen Mobilitatsdienstleistern

* Informationen und Marketing durch Investoren/Betreiber werden vernachlassigt
* Mobilitatsangebote werden nach wenigen Jahren eingestelit.
*  Kommune kontrolliert nicht die Umsetzung des Mobilitatskonzeptes

bcs

Bundesverband CarSharing



Was konnen Kommunen tun?

* Schaffung von allgemeinen CarSharing-Stellplatzen im 6ffentlichen Raum
e Einrichtung von zugeordneten CarSharing-Stellplatzen im 6ffentlichen Raum*
* ,Entwicklungspartnerschaften” zum Aufbau und Ausbau des Angebots

* Nutzung von CarSharing-Fahrzeugen als Teil der Dienstwagenflotte (Ankerkunde)

* Forderung von Kooperationen mit kommunalen Unternehmen

* Forderung von Ladeinfrastrukturen an CarSharing-Stellplatzen

* Bei Neubaugebieten: Stellplatzschlissel nutzen, um nachhaltige Mobilitatsformen zu fordern
(am besten Uber einen Stadtebaulichen Vertrag)

Allgemeine Zugeordnete Parken in Bewohner- CarSharing-
Stellplatze Stellplatze parkzone Plakette

PRPIL

ZONE

‘ant e T
L Tan
Name CS- ‘R- frei-g
*: wie das geht? — bcs: , Leitfaden zur Umsetzung der im Carsharinggesetz und Arbieter

in den entsprechenden Landesgesetzen vorgesehenen CarSharing-Férderung”
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Informationen zum CarSharing

Fact Sheet

Fahrberechtigte*
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CarSharing
in Deutschland

in 935 orten
in Deutschland wird
CarSharing angeboten.

Bundesweit werden
30.200 carSharing Fahrzeuge
von insgesamt 243 Anbietern

beraitgestellt.

3,39Millionen
Fahrberechtigte”
sind in Deutschland zum
CarSharing angemelder.

Marktentwicklung
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Wohnen mit CarSharing - umweltfreundliche
Mobilitét beginnt an der Haustiir

der
mit CarSharing-Anbietern sorgen dafiir, dass in
Neubauprojekten die Bedeutung des eigenen
Autos zurli angt wird. Die ilit3
wird durch . gesharte” Fahrzeuge abgedeckt. Die
Flache fiir eingesparte Stellpldtze kann ander-
weitig genutzt werden, jeder nicht notwendige
Stellplatz spart Baukosten ein. Aber auch in
bestehenden Wohngebieten sorgt das CarSha-
ring-Angebot dafiir, dass CarSharing-Nutzer ihre
eigenen Pkw abschaffen.*

RPN S0 em e L

Durchscr
Deutschland

Woknung. Dis Mobilitstsangabots var der Wobnungstir
baban - neban parsdalichen Prife
zungan - grofian Einfluss daraud,
mitteln disse Wage zurdckgelsgt werden.

Die Zusammanarbeit zwischan Untarnehmen der Wah-

nungs t und drtlichen CarSharing-Anbietarn ist
sine Méglichksit, den Autobasitz in Wohnprojakten zu

sankan und trotzdem alla Mobilititschancan zu gawihe
Laistan. Voraussatzung ist
und kollektiv varfiigbarer
sonstiga Mobilitstsdiansts) mi
traktiven Angabot verfigbar sind bzw. die
dung zur Abwicklung dar Alltagswage gut ist.

Fact Sheet
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Verkehrsentlastung
durch CarSharing

Die verkehrsentlastende Wirkung des
CarSharing ist wissenschaftlich gut unter-
sucht. Die Ergebnisse zeigen: CarSharing fiihrt
zur Abschaffung privater Pkw und trigt zur
Reduzierung des Pkw-Bestands bei.

Dariiber hinaus verandert CarSharing das
Mobilititsverhalten: CarSharing-Kund'innen
nutzen die Verkehrsmittel des Umweltver-
bunds Gfter und den Pkw seltener als die
Vergleichsbevdlkerung.

Neuere Studien zeigen, dass \
CarSharing-Varianten untersc
Wiahrend die verkehrsentlast:

des stationsbasierten CarShai

ist, bleibt sie fiir das free-floa
umstritten. Im vorliegenden F:
wir die wichtigsten Studienerge;
erldutern, welche Folgerungen &
Gemeinden fiir kommunale Mobili
ziehen konnen.

|:_| www.carsharing.de

info@carsharing.de

. @bcs_eV
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Beratung fir Stadte und Gemeinden
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CarSharing-
Stellplatze in
den offentlichen
Strafdenraum
bringen

Leitfaden zur Umsetzung der im Carsharinggesetz (CsgG)
und in den entsprechenden Landesgesetzen
vorgesehenen CarSharing-Férderung

3. erganzte und verdnderte Auflage
Autoren: Willi Loose, Gunnar Nehrie
Berlin, Januar 2022
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Muster-Bekanntmachung fiir ein einfaches und

rechtsicheres Auswahlverfahren fiir zugeordnete

CarSharing-Stellplitze im &ffentlichen Raum

Status dieses D | Haf

Diesses Dkt wird vim bes zur Fraien Verwendung als Vorlage fir die sffentliche
Bekanntmachung eines Zuteilungsverfahrens fiir Steliplitze im affentlichen Raum fir
statiansbasiertes CarSharing 2ur Verfigung gestallt. Die Zurverfigungstellurg stellt keinerlei
Empfehlung cder rechtliche Beratung dar. Der bes kann und darf eine rechtliche Beratung nicht
anbieten. Die Verwendurg dieser Vorage kann eine individuelle rechtliche Berstung unter
keinen Umstinden ersetzten. Der bes dbemimmt keinerlei Maftung fiir Konsequenzen, die aus

der Verwandung dieser Vorage entstehen,

dit sich auf Stellplitee Fiir stations
CarSharing im &ffentlichen Raum auf Strafien in der Baukast der Kommune oder des
Bundestandes beziehen. Rechtsgrundlage ist ier die joweilige Regelung im Landesrecht. Fr die
Umnsetrung von CarSharing Stellpkten im afentlichen Raum auf Basis van § 5 (gg sind rum

Diesse Varlags i<t gedacht fir Zute fabir

Teil andere Vergaben und Vergehensweisn natwendig,

Diese Varlage beschreibt ein maglichst einfaches Auswahbverfahren. Andere Zuschnitte des

Werfahrens sind maglich und unter bestimmten Umsténden sinrall.

Stand dieser Varlage: 12.082021
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Evaluationsstandard ,,Verkehrsentlastende Wirkung
von CarSharing”

Der bes-Standard zur Evaluation der verkehrsentlastenden Wirkung von CarSharing-Angeboten
wurde in mehreren Studien des bes entwickelt und getestet. Er beruht rum Teil auch auf
Erkenntnissen von Autoren anderer CarSharing-Studien, die in den letzten Jahren in Deutschland
durchgefiihrt wurden. Fir alle Inhalte des Standards ist der Bundesverband CarSharing e.V. (bes)
allein verantwortlich.

1. Umfang der Evaluation
Der vorliegende Standard stellt die Empfehlung des bes fir die Evaluation der
verkehrsentlastenden Wirkung einzelner CarSharing-Angebote dar, Der hier vorgelegte
Fragebogen ist fiir diesen Zweck optimiert
Fir die Evaluation des gesamten in einer Kemmune vorhandenen CarSharing-Angebots, welches
oftmals ven verschiedenen Anbictern gestellt wird, milssen Anpassungen vorgenommen werden.
Im Rahmen einer kommunalen Evaluation aller CarSharing-Angebote empfehlen wir auRerdem,
2usitzlich einen Vergleich der Verkehrsmittelnutzungen von CarSharing-Kund*innen und Nicht-
Nutzer*innen vorzunehmen, um den Grad der Anderung brw. Abweichung des
Mobilititsverhaltens der CarSharing-Kund*innen vom Mobilititsverhalten der
Gesamtbevdlkerung bestimmen zu kinnen.

[

Evaluations-Kennzahlen

+  Bestand privater Pkw bel den CarSharing-Nutzer*innen bezogen auf 1.000 Personen in den
Haushalten der Befragten zum Befragungszeitpunkt (Motorisierungsquote)

Entwicklung des privaten Autobestands (inklusive standige Verfiigbarkeit eines privat
nutzbaren Dienstwagens) in den Haushalten der CarSharing-Nutzer*innen, gemessen zu drei
Zeitpunkten: Im Zeitraum 12 Monate vor Beginn der CarSharing-Mitglisdschaft, zum
Zeitpunkt der Anmeldung zum CarSharing, zum Befragungszeitpunkt

Urséchlicher Einfluss der Nutzung des CarSharing-Angebots (des evalulerten Anbieters) 2
eine erfolgte Autoabschaffung, subjektiv eingeschatzt durch die Befragten

Durch die CarSharing-Nutzer®*innen angenommener privater Autobestand inihren
Haushalten, wenn es kein CarSharing-Angebot (des evaluierten Anbieters) gibe

Entwicklung der Zahl autafreier Haushalte (kein privater Pkw vorhanden), gemess,
Zeitpunkten: Im Zeitraum 12 Monate vor Beginn der CarSharing-Mitgliedschaft, z.
Zeitpunkt der Anmeldung zum CarSharing, zum Befragungszeitpunkt

Reale Ersetzungsquate des evaluierten CarSharing-Angebots (,Ein CarSharing-Fa
ersetzt x private Pkw”)

Vermeidung von Neuanschaffungen durch das evaluierte CarSharing-Angebot (,
CarSharing-Fahrzeug verhindert die Neusnschaffung von x privaten Phw”)

www.carsharing.de

info@carsharing.de

@bcs_eV

bcs
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Backup-Folien E-CarSharing
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Entwicklung E-Auto-Anteil Bestand
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Elektrifizierung trotz Hemmnissen

e Elektrische Antrieb bei CarSharing-Nutzer*innen nicht v 4 - 0% =

Okostrom

bekannt/erprobt/erlernt/erfahren/eingelibt
o gefiihltes Reichweitenproblem” (86 % der Fahrten unter 80 km)
e Beildangeren Fahrten: (mehrfaches) Zwischenladen moglich?

- in gemischten Flotten: einige Kund*innen meiden E-Fahrzeuge
—> kirzere Nutzungszeiten im Vergleich zu Diesel/Benziner

—> geringere Entfernungen im Vergleich zu Diesel/Benziner
=>» bisher: geringere Auslastung im Vergleich zu Diesel/Benziner

e Hohere Kosten Fahrzeuge (und Entfall Umweltbonus fiir CarSharing:
e Ausfallzeiten durch Ladevorgange
e Fehlende Ladeinfrastruktur (LIS) und fehlende LIS-F6rderung

Bundesverband CarSharing



Auslastung E-CarSharing

Monatliche Buchungsstunden pro CarSharing- Monatliche Umsatze pro CarSharing-Fahrzeug,
Fahrzeug, Marz 2020 bis Februar 2021 Marz 2020 bis Februar 2021
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Quelle: Abschlussbericht CarSharing-Rettungsschirm Baden-Wirttemberg - bcs 2021
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Fehlende Ladeinfrastruktur

Allgemein:
* Bestand zugelassener E-Fahrzeuge steigt schneller als Ausbau der Ladeinfrastruktur
* Allgemein: Fehlende Lademoglichkeiten insbesondere in Innenstadten

- Herausforderung auch fiir stationsungebundene CarSharing-Angebote

Fir stationsbasiertes CarSharing:

* Ladepunkte an CarSharing-Stellplatzen tberwiegend auf
privaten Flachen

e Bisher: Errichtung und Betrieb von Ladeinfrastrukturen in
Kooperation mit kommunalen Unternehmen, privaten
Stellplatzvermietern

* Bisher: Teilweise auch Eigenfinanzierung von Wall-Boxen

Bundesverband CarSharing



Woran hakt es?

* Forderprogramme fiir 6ffentliche Ladeinfrastruktur (LIS) sind nicht anwendbar

e aktuell keine Forderung fir nicht-offentlich-zugangliche LIS! Friihere Forderprogramme waren
unzureichend

e Ladepunkte an CarSharing-Stellplatzen unwirtschaftlich fir CPO, Kommunen, Netzbetreiber, ...
—> Carsharing-Anbieter missten Ladepunkte fiir Zeitraum der Sondernutzungserlaubnis (max. 8 Jahre)

selber bauen und betreiben: nicht wirtschaftlich darstellbar

* Fehlende Netzanschliisse — auch flir E-Mobilitatspunkte/Zero-Emission Hubs

bcs
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Warum das CarSharing-Auto nicht zur
(Schnell ) Ladesaule fahrt?

Schnellladenetz wird auch in den kommenden Jahren noch
nicht flachendeckend vorhanden sein und genligend
Kapazitaten bieten

e Zeit (Laden) >> Zeit (Tanken)
=>» Nur ein Teil der CarSharing-Nutzer*innen wird Fahrzeug
wahrend der Buchung (zwischen-) laden

* Das Abstellen das Fahrzeugs an einer Schnellladesaule im
offentlichen Raum zum Ende der Buchung ist keine Option
(Blockier-Gebuhren, BuRgelder)

* Hohe Relocation-Kosten fiir Transferfahrten zwischen
Ladesaule und CarSharing-Station
e Zusatzliche Autofahrten

" bcs
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Backup-Folien Mobilitatskonzepte
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(Backup: Beispiel Vaterstetten)

* Die Gemeinde Vaterstetten (25.000 Einwohner*innen, 27 CarSharing-Fahrzeuge) hat im Rahmen
der Baugenehmigung flr ein Neubaugebiet mit 500 Wohnungen zur Auflage gemacht, dass dem
lokalen CarSharing-Anbieter zwei/drei Pkw (iberlassen werden.

* Die Gemeinde stellt die dafiir notwendigen Stellplatze bereit

* Die Bewohner*innen erhalten ein vergunstigten Zugang zu den vor Ort stehenden Fahrzeugen.

* Die Fahrzeuge stehen im Ubrigen allen CarSharing-Mitgliedern des lokalen Anbieters ebenfalls zur
Verfliigung (offenes System)

* Der CarSharing-Anbieter bewirtschaftet die Fahrzeuge, gewahrleistet einen dauerhaften Betrieb
der CarSharing-Station im Neubaugebiet und finanziert die zusatzlich entstehenden Kosten.

bcs
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(Backup: Beispiel Oberursel)

>

>

Die Stadt Oberursel (46.000 Einwohner*innen) hat einen umfassenden Ansatz zur Reduzierung

des Stellplatzschlissels erarbeitet

Durch Vorlage eines verbindlichen Mobilitatskonzeptes (Teil der Baugenehmigung) kénnen bis zu

30 % der Stellplatze eingespart werden

Das Mobilitatskonzept muss mindestens drei MalBnahmen aus einem Katalog umfassen:
- (E-) CarSharing

- Mieterticket OV

- Lastenradverleih

- E-Roller-/E-Bike-/Pedelec-Verleih

- Information und Marketing

Bei Antragstellung fir Baugenehmigung mussen vorliegen: Betriebskonzept fir Malinahmen,
Finanzierungskonzept & Kostenkalkulation sowie ein Vertragsangebot/Absichtserklarung mit
Mobilitats-Anbieter

Nachweise konnen von der Kommune jederzeit eingefordert werden

Pro ersetzten Stellplatz miissen Kosten von mindestens 12.500 Euro nachgewiesen werden

bcs
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(Backup: Beispiel Bamberg)

>

>

Die Stadt Bamberg (78.000 Einwohner*innen) hat fiir Konversionsflachen ein neues Konzept
entwickelt:

Die Stellplatzverpflichtung der Investoren wird an die Stadtwerke lGbertragen. Die Stadtwerke
erstellen Pkw-Stellplatze auf stadtischem Grund (inklusive Sharing-Angeboten)

Die Investoren zahlen pro nachzuweisenden Stellplatz 19.040 Euro als
Mobilitatszuschuss/Nutzungsentgelt. Daraus finanzieren die Stadtwerke Bau und Betrieb der
Stellplatze sowie Mobilitatsdienstleistungen. Des weiteren werden 14 Euro pro Monat als
Betriebsentgelt fallig.

Der Investor entscheidet, auf wie viele Stellplatze verzichtet werden soll. Maximal 80 % der
Stellplatze dirfen errichtet werden, mindestens 20 % gehen in die Mobilitatskarte.

Die Bewohner*innen erhalten eine Mobilitatskarte. Diese beinhaltet eine OPNV-Zeitkarte, 10
Stunden monatlich CarSharing-Nutzung (exklusive Kraftstoffkosten), aber inklusive Zugang zur
Ladeinfrastruktur, 10 Stunden Bikesharing.

Laufzeit: 20 Jahre
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